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Manipuliert Elf Millionen Diesel-
fahrzeuge weltweit mit manipulier-
ter Software und seit November wei-
tere 800000 VW Fahrzeuge, bei de-
nen der tatsichliche CO,-Ausstof3
hoher ist als von Werksseite zugesi-
chert-und das bei neuesten Model-
len aus der laufenden Produktion.
Die Hiobsbotschaften aus der Fil-
scherwerkstatt werden nahezu wo-
chentlich geliefert, — ,ein tolles
Stiick Deutschland®, wie es die
Kanzlerin, natiirlich anders ge-
meint, ausgedriickt hat.

Angekratzt Der international her-
vorragende Ruf der deutschen Wirt-
schaft, die Qualitit der deutschen
Technologie, ist mehr als ange-
kratzt, die internationalen Wettbe-
werber — mit Sicherheit keine Vor-
reiter von clean technologies - la-
chen sich ins Faustchen. Der Glanz
von Made in Germany bekommt
Stockflecken, die Gefahr unmittel-
barer negativer Folgen fiir unsere
baden-wiirttembergische Zuliefe-
rerindustrie ist greifbar, genauso
wie fiir die Belegschaft von VW.

Fehlkonstruktion Bleibt die Frage,
wer ist fiir diesen GAU, wer ist fiir
dieses Desaster verantwortlich.
Und da fithren individuelle Verant-
wortlichkeiten, die es mit Sicherheit
gibt und die benannt werden miis-
sen, nicht an die Wurzel des Ubels.
Dafiihrt die alte Erkenntnis, dass
der Fisch vom Kopf her stinkt und
den Fisch als Ganzes sprich das Sys-
tem verrotten lasst, sehr viel weiter.
Denn das System VW ist januskop-
fig, besteht aus mindestens drei
Kopfen, die das jeweilige Teilsystem
anfiihren. Da ist einmal der operati-
ve Vorstand mit dem iiber den Schel-
lenkonig gelobten Ex Vorstandsvor-
sitzenden Winterkorn an der Spitze,
jetzt ersetzt von dem konzerninter-
nen Nachfolger Miiller, der im Kri-
senmanagement alles andere als

ProduktionsstraBe fiir den VW Golf im

Hauptwerk Wolfsburg.  Foto: Archiv/dpa
eine iiberzeugende Figur macht.
Der entscheidenden Faktor aber ist
die Konzernstruktur, ist das Land
Niedersachsen mit dem VW Gesetz
im Riicken und der IG-Metall Be-
triebsrat mit einer Mitbestim-
mungsmacht, wie es sie vergleich-
bar in keinem anderen deutschen
Konzern gibt. Wenn es eines Bewei-
ses iiberhaupt noch bedurft hitte,
dass ein 6ffentlich-lokaler Teilhaber
in Form eines Bundeslandsin einem
globalen Konzern nicht den Part
spielen kann, den er mit seiner
Sperrminoritit spielen muss, dann
muss man sich nur die bedauerns-
werte Rolle des anstindigen Herrn
Ministerprisidenten Weil ansehen.
Als Ministerprisident zeitlich und
inhaltlich vollstindig tiberfordert,
um seiner Kontrollfunktion als Auf-
sichtsrat gerecht zu werden, hat er
glaubhaft nichts gewusst. Er konnte
aber auch nichts wissen, weil er da-
fiir tiberhaupt nicht die Vorausset-
zungen hat. Ein Bundesland als An-
teilseigner eines international-glo-
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bal agierenden Weltkonzerns, das
ist eine Fehlkonstruktion aus der al-
ten Deutschland-AG, die vollstindig
aus der Zeit gefallen ist. Und es ist
und bleibt ein Unding, dass diese eu-
roparechtlich nicht kompatible und
okonomisch iiberholte Struktur
durch einen schmutzigen Deal zwi-
schen Kanzlerin Merkel, Ex-Bun-
desprisident Wulff und dem damali-
gen schwachen Kommissionschef
Barroso in die Zukunft hiniiberge-
rettet wurde.

Sozialkumpanei Ganz anders der
michtige Betriebsratsvorsitzende
Bernd Osterloh miteiner méchtigen
1G Metall im Riicken, der das erfolg-
reiche Modell der Sozialpartner-
schaft zur Sozialkumpanei perver-
tiert hat und in der jetzigen Ausei-
nandersetzung nach der Melodie
yhaltet den Dieb“ mit grofRem Ge-
schrei die Fiihrung an den Pranger
stellt, um von seiner eigenen Verant-
wortung als Aufsichtsrat, der den
Betrieb in- und auswendig kennt
und dem die Kontrolle des Vor-
stands und der Betriebsfiihrung un-
terliegt, abzulenken. Wenn eine sol-
che faule Struktur dann noch unter
den personlichen Denkmalschutz
von Kanzlerin Merkel gestellt wird,
muss man sich nicht wundern, wenn
sich eine Haltung ,,uns kann keiner*
und ,wir diirfen, wenn’s notig ist,
auch Filschen® breit gemacht hat.
Wenn VW nicht als Denkmal, son-
dern als innovativer Automobilkon-
zernim weltweiten Wettbewerb eine
Zukunft haben will, reicht es nicht,
dass Kopfe rollen. Es bedarf einer
grundlegenden Remedur der Struk-
tur und des Systems VW.
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